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AIRFIX |
k. 4 SE 210 CARAVELLE 1

@ The SE210 Caravelle was the world’s first successful short-to-medium haul civil turbojet ; it was designed by SNCASE (the State owned
company, later to form Sud Aviation and the current Aerospatiale) in response to a French government specification of 1951 to ensure that
France had a world-class jet airliner that would readily find an expart market, particularly within Europe. Two prototypes were ordered in 1953, these
flying in 1955 and 1956, and in November 1955 an order for 12 Caravelles was placed by Air France. The first production Caravelle | flew on 18 May
1958, with delivery of the first aircraft to Air France in March 1959. The Scandinavian Airlines System (SAS) was the first foreign customer to order, and
both airlines started scheduled operations in May 1959. Novel features of the design included a built-in retractable stairway under the rear fuselage for
passenger entry and exit, and the engines mounted each side of the rear fuselage, which not only reduced cabin noise levels but also left the wings
“clean”. The resemblance of the nose profiles to those of the contempory D.H. Comet Airliner was an early example of Anglo-French coaperation. A total
of 20 Caravelle Is was built, followed by 12 Caravelle 1As with uprated engines. Successive developments led to the successful Caravelle 111, also with
uprated engines, and many earlier machines were modified to this version ; other later variants include the series VI, 10 and 12 Caravalles, and the type
is still in service with several smaller airlines. A total of 282 Caravalles of all versions was built before production ceased in 1972. Carrying up to 80
passengers, the Caravelle | was powered by two Rolls Royce Avon RA-29 Mk.522 turbojets. each rated at 11.000 [bs, giving a maximum cruising speed
of 525 mph at 25.000 ft. Wing span : 112 ft 6 in. Lenght : 105 ft. Height : 28 ft 7 in.

La Caravelle SE 210 fut le premier avion 4 réaction petit et moyen courrier de ['aviation civile. Il fut congu par la SNCASE (Société sous régie

d'Ftat, qui devint plus tard la société SUD AVIATION, aujourd hui FAEROSPATIALE) pour répondre a des spécifications du gouvernement francais
de 1951 qui devaient assurer a la France un jet de classe mondiale lui permettant de se placer sur le marché de I'exportation, en particulier en Europe.
Deux prototypes furent commandés en 1953 qui volérent en 1955 et 1956, et en Novembre 1955, 12 Caravelles furent commandés par AIR-FRANCE. Le
premier modele de Caravelle | vola le 18 Mai 1958 et le premier appareil fut livré @ AIR-FRANCE en Mars 1959. La SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM
(SAS) fut le premier client étranger a passer commande, et les deux compagnies commencerent a programmer les vols de leurs Caravelles en Mai 1959.
Parmi les nouveautés dans la conception. on notait en particulier un escalier escamotable sous le fuselage arriére pour l'acces des passagers et les
moteurs montés de chagues cotés du fuselage arrigre qui non seulement réduisaient considérablement le niveau sonore a I'intérieur. mais aussi laissaient
les ailes libres. La ressemblance du nez de I'appareil avec celui de son contemporain e D.H. Comet était déja un exemple de la coopération franco-
britannique. 20 Caravelles | furent construites, suivies par 12 Caravelles |A avec des moteurs plus puissants ; plusieurs des premiers furent modifiés sous
cette version. Il y eut d’autres variantes, telles que la VI avec 10, puis 12 Caravelles, et ce modele est toujours en service dans différentes petites
compagnies aériennes. Au total, 282 Caravelles, toutes versions confondues, furent construites avant que la production ne cesse en 1972. Pouvant
transporter jusqu'a 80 passagers, la Caravelle était propulsée par deux moteurs & réaction Rolls-Reyce Avon RA-29 Mk.522. chacun développant 49 kN,
offrant une vitesse de croisiére de 845 km/h a une altitude de 7.620 m. Envergure : 34,26 m. Longueur : 31,97 m. Hauteur : 8.7 m.

@Die CARAVELLE SE 210 war das erste Diisenflugzeug fur kleine und mittlere Flugstrecken der Zivilluftfahrt. Es wurde von der SNCASE (Firma unter Staatsregie, die
spater zur Firma SUD AVIATION und heute AEROSPATIALE wird) entwickalt 1m den Anfordarungen der franzdsischen Ragierung von 1951 71 enteprechan: dieser
auf der ganzen Welt anerkannte Jet. sollte Frankreich dazu verhelfen. seinen Platz aui dem Exportmarkt und besonders in Europa. zu gewahrleisten. Im Jahre 1953 wurden
zvsel Prototypen bestellt, die 1955 und 1956 flugbereit wurden. im November 1955 wurden von AIR FRANCE 12 CARAVELLEs bestellt. Das erste Modell der CARAVELLE | flog
zum erstenmal am 18. Mai 1958, und das erste Flugzeug wurde im Marz 1959 an die AIR FRANCE geliefert. Die SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM (SAS) war dig erste
auslandische Fluggesellschaft, die dieses Flugzeug bestellte, und die beiden Gesellschaften begannen das Programmieren der Fluge ihrer CARAVELLEs im Mai 1959. Unter
den Neuheiten bei der Konzeption sind vor allem eine ausziehbare Treppe unter dem hinteren Flugzeugrumpf zum Zugang der Passagiere und die Motoren auf beiden Seiten
des hinteren Flugzeugrumpfes zu nennen; letztgenannte ddmpften nicht nur auf bemerkenswerte Weise den Larmpegel im Flugzeugraum, sondern liessen ebenfalls die
Tragflichen frel. Die Ahnlichkeit der Flugzeugnase mit der des heutigen D.H. COMETs war bereits ein Beispiel fiir die franzésisch-englische Zusammenarbeit. Es wurden 20
CARAVELLEs | hergestellt, gefolgt von 12 CARAVELLEs IA mit stirkeren Motoren: eine bestimmte Anzahl der ersten wurden nach diesem Modell geandert. Es wurden
ebenfalls noch andere Modelle entwickeln, wie die VI mit 10 und schliesslich 12 CARAVELLEs; dieses Modell wird heute noch von verschiedenen kleinen Fluggesellschaften
eingesetzt. Es wurden insgesamt 282 CARAVELLEs jeglicher Modelle gebaut. bevor die Produktion im Jahre 1972 unterbrochen wird. Die CARAVELLE konnte bis zu 80
Passagiere transportieren und wurde von 2 Diisenmotoren vom Typ Rolls-Royce Avon RA-29 Mk.522 mit je 49 kN angetrieben und ermdglichten eine Fluggeschwindigkeit von
845 km/h bei einer Flughthe von 7620 m. EIGENSCHAFTEN: Spannweite: 34.26 m: Lange: 31,97 m; Hohe: 8.7 m.

El Caravelle SE 210 fue el primer avion a reaccion para pequenias y medias distancias de la aviacion civil. Fue disenado por la SNCASE (Sociedad bajo

control de! Estado, que mas tarde se convirtio en la sociedad SUD AVIATION, en la actualidad AEROESPATIALE) para responder a las especificaciones
del gobierno francés de 1951 que debian dotar a Francia de un jet de clase mundial que le permitiera situarse en el mercado de la exportacion, particularmente
en Europa. En 1953 se encargaron dos prototipos que volaron en 1955 y 1956 v, en noviembre de 1955, AIR-FRANCE encargd 12 Caravelles. El primer modelo
de Caravelle | vold el 18 de mayo de 1958 y el primer aparato fue entregado a AIR-FRANCE en marzo de 1959. La SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM (SAS) fue
el primer cliente extranjero que realizé un pedido y las dos companias comenzaron a programar los vuelo de sus Caravelles en mayo de 1959. Entre las
novedades que incluia el disefio hay que destacar especialmente una escalera escamoteable bajo el fuselaje trasero para el acceso de 0s pasajeros y los
motores montados por amhos lados del fuselaje trasero que, no solamente reducian considerablemente el nivel sonoro en el interior sino tambien dejaban las
alas libres. La similitud del morro del aparato con la de su contemporaneo el D.H. Comet era ya un ejemplo de la cooperacion franco-britanica. Se construyeron
20 Caravelles |, que fueron seguidos por 12 Caravelles IA con motores mas potentes. Algunos de los primeros fueron modificados con esta segunda version.
Hubo otras variantes, como la VI, con 10 y después 12 Caravelles, y este modelo sigue ain en servicio en la actualidad en diferentes pequenas companias
aéreas. En total se construyeron 282 Caravelles, incluyendo todas las versiones, antes de que cesara la produccion en 1972. El Caravelle, que podia transportar
80 pasajeros, estaba propulsado por dos motores a reaccion Rolls-Royce Avon RA-29 Mk.522, cada uno de los cuales desarrollaba 49 kN, proporcionando una
velocidad de crucero 845 km/h a una altitud de 7.620 m. Envergadura: 34,26 m. Longitud: 31,97 m. Altura: 8,7 m.

SE210 Caravelle var varldens forsta framgangsrika civilflygplan  med reamotor pé korta till medellanga avstand; det ritades av SNCASE (det statliga

foretag som senare skulle bilda Sud Aviation och nuvarande Aerospatiale) som svar pa en specification av den franska regeringen 1951 for att
garantera att Frankrike skulle fa ett reaflygplan av varldsklass som latt skulle kunna finna en exportmarknad, speciellt i Europa. Tva prototyper bestalldes 1953
vilka flog 1955 och 1956, och i november 1955 placerade Air France en bestallning pa 12 Caraveller. Den forsta serietillverkade Caravelle | gjorde sin farsta
flygning den 18 maj 1958 med leverans av det forsta flygplanet till Air France i mars 1959. Scandinavian Airlines System (SAS) var det férsta utlandska holaget
att gora en bestallning och de bada flygbolagen startade driften med tidtabell i maj 1959 Nya karakteristika av utformningen inkluderade en trappa som kunde
fallas in under bakre flygkroppen for passagerarnas in- och utgang och motorerna monterade pa vardera sidan av den bakre flygkroppen, vilket inte bara
minskade bullret i passagerarutrymmet utan ocksa ldmnade vingarna “rena”. MNosprofilernas likhet med dem pé det samtida D.H. Comet-planet var eit tidigt
exempel pa engelskt-franskt samarbete. Ett totalt antal pd 20 Caravelle | byggdes, foljt av 12 Caraveklle 1A med starkare motorer. Successiva utvecklingar ledde
till den framgdngsrika Caravelle 11, ocksd med starkare motorer, och manga tidigare motorer dndrades om till denna version: andra senafe varianter omiattar
serierna V1, 10 och 12 Caravelle, och modellen ar fortfarande i drift hos flera mindre flygholag. Ett totalt antal pa 282 Caraveller av alla versioner tillverkades
innan produktionen avbrots 1972. Med upp till 80 passagerare framdrevs Caravelle | av tva Rolls Royce Avon RA-29 Mk. 522 reamotarer, var och en med en
motorstyrka pa 49 kN och en maximal kryssningshastighet pd 845 km/tim pa 7 620 m héjd. Spannvidd: 34.26 m. Langd: 31,97 m. Hojd: 8,7 m.
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CARAVELLE I, AIR FRANCE,1962.
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@ After applying the decals to the fuselage and waiting for them to dry, carefully cut through the decals at the portholes using the
supplied tool

Aprés avoir posé les bandes de décalcomanie sur e fuselage et attendu le sechage, transpercer soigneusement avec |'outil fourni la
décalcomanie a |'endroit des hublots.

Nach Auflegen der Abziehstreifen auf den Rumpf und Trocknen, das Abziehbild an den Bullaugenstellen vorsichtig mit dem
beigefigten Werkzeug durchbohren

Después de haber colocado las bandas de calcomania sobre el fuselaje v haber esperado hasta que se sequen, traspasar
cuidadosamente la calcomania con la herramienta suministrada, en el lugar de las v2ntanillas.

@ Efter att ha lagt pa dekalbanden pa flygkroppen och véntat tills de har torkat, gor forsiktigt hal i dekalerna med bifogat verktyg pa de
stdllen ddr ventilerna befinner sig.

Apply a drop of CLEARFIX (supplied in the box) to the end of the plastic rod and fill the holes of the porthales, beginning with the
outside and working in towards the center. Allow to dry.

Déposer une goutte de CLEARFIX (fourni dans la boite) a | extrémité de la tige plastique, remplir les trous des hublots en commengant
par les extérieurs et en finissant par le centre. Laisser sécher.

Einen Tropfen CLEARFIX (befindet sich in der Schachtel) am Plastikende des Ldngsstiickes aufbringen: von auBen nach innen die
Buliaufgenlocher ausfiillen, trocknen lassen.

Aplicar una gota de CLEARFIX (suministrado en la caja) en el extremo de la varilla de plastico y llenar los orificios de las ventanillas
empezando por los exteriores y terminando por el centro. Dejar secar..

Hall en droppe CLEARFIX (bifogat i asken) pa plaststickans ande, fyll i halen for ventilerna och bdrja med de yttre samt sluta med dem
I mitten, Lat torka.
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