The continually-expanding short/medium-range, high-density airline routes call for an economical,
wide-body jet with a large passenger capacity. Europe’s answer is the A300 Airbus. This new twin
jet airliner entered service with Air France in May 1974 on the busy London-Paris route which alone
caters for some two million passengers a year. The Airbus is the outcome of studies undertaken in
1968 by Aérospatiale in France, Hawker Siddeley in the United Kingdom and Deutsche Airbus in
West Germany, under the auspices of the three Governments and based on earlier work carried out
by the companies individually. The A300 programme go-ahead was given in June 1969 with the
formation of Airbus Industries with the Dutch Government (Fokker/VFW) joining al a later stage and
Casa of Spain also gaining membership when the Spanish airline Iberia ordered the aircraft, The
Airbus 1s almost wholly European designed and built with only the 51,000lb-thrust General Electric
CF6-50 turbofan engines coming from the United States and these are assembled in France
Production is split with Deutsche Airbus building the rear fuselage and fin, Adrospatiale the cockpit
and wing centre-section, Hawker Siddeley the mam wing box. Casa the honzontal tail plus some
doors and Fokker-VFW the wing Customers apart from Air France include

control surfaces

L'expansion continuelle des liaisons aériennes de fort trafic sur les distances moyennes et courtes a
fait naitre le besoin d'un grand avion économique a forte capacité de passagers. L' Airbus A300 est
la réponse de I'Europe a celte demande. Ce nouvel avion i réaction bi moteur est entré en semvice
chez Air France en mai 1974 sur le parcours saturé Londres- Pans, lequel a lui seul traite quelque
deux millions de passagers par an. L'Airbus est le résultat d'études entrepnses en 1968 par
I'Aérospatiale en France, Hawker Siddeley au Royaume-Uni ¢t Deutsche Airbus en Allemagne e
I"Ouest a l'initiative des trois gouvernements, études basées sur un travinl antérieur réalise par les
compagnies individuellement. Le programme A300 recut son feu vert en juin 1969, avec la formation
d’Airbus Industries, le gouvernement hollandais s’y joignant un peu plus tard (Fokker/VEW) et
Casa d’'Espagne y participant également aprés que la compagnie aérienne espagnole Ibéna eut passe
commande de l'appareil. L'Airbus est presque entiérement de conception et de réalisation européenne,
seuls les moteurs CF6-50 de 23.131 kg de poussée (General Electric) proviennent des Etats-Unis
et sont montés en France. La production est partagée entre Deutsche Airbus construisant le fuselage
arriere et le plan fixe vertical, I’Aérospatiale construisant le cockpit et la section centrale des ailes,
Hawker Siddeley le corps principal des ailes, Casa la queue horizontale plus quelques portes et

Fur die sich standig erweiternden, stark beflogenen Kurz- und Mittelstrecken braucht man eine
wirtschaftliche Dusenmaschine mit breitem Rumpf, die grofie Passagierzahlen befordern kann,
Europas Losung ist der Airbus A300. Diese neue doppelstrahlige Maschine wurde von der Air France
im Mai 1974 auf der stark beflogenen Strecke London-Paris in Betrieh genommen, auf der allein
jedes Jahr etwa zwei Millionen Passagiere befordert werden Der Airbus st das Ergebnis von
Untersuchungen, die 1968 von den Firmen Aérospatiale Frankreich, Hawker Siddeley England und
Deutsche Airbus Bundesrepublik unter staatlicher Forderung durchgefuhrt wurden und die sich
auf bereits fruher von diesen Firmen vorgenommene Einzeluntersuchungen stutzten. Im Juni 1969
wurde durch Grundung der Airbus Industries grunes Licht fur das A300-Programm gegeben, Spater
geseliten sich zu den drei Firmen noch der hollandische Staat (Fokker/VFW) und Casa, Spanien
als die Maschine von der spanischen Fluggesellschaft Iberia bestellt wurde Fur die Konstruktion
des Airbus waren fast ausschlieflich europaische Firmen verantworthc b ebenso fur die Austubrung
Nur die Doppelstromturbotniebwerke mit 51 000 Ibs Axialdruck vom Typ CEG 50 heferte General
Electric USA. Thre Montage erfolgte i Frankreich. Die Produktion verteillte sich auf die Deutsche
Airbus, die das hintere Rumpfwerk und die Heckflosse baute, auf Aérospatiale nmit Kanzel und
Mittelteil der Tragflachen, Hawker Siddeley mit dem Haupt-Tragflachenkasten, Casa mit dem
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Lufthansa (for which markings are provided), Ihena, A Inter, Indian Airlines. Korean Airlines and
South African Airways, with further anlines negotiating orders. Two main production versions of the
Airbus are currently being built  the B2 and B4 the latter beiny an extended-range development
of the B2 with extra fuel. Future studies include a Rolls-Royce RB.211 -powered A300 for a
possible British Airways requirement A total of 290 passengers can be carried, although Lufthansa
have the aircraft configured for 24 fust class and 229 economy class. There are three underfloor
cargo holds for palletised freight and passenger luggage, and the aircraft has its own auxiliary power
unit situated in the tail to provide power on airport turn-rounds, The A300B2 has a wing span of
14701 Tin, 44.84m, a length of 17500 9. 53 57 m, and a height of 54t 3in, 16.53m. Qver 9400
Impgal. of fuel s carned and the ancialt has a crnsimg speed of 570m p h, Lufthansa has three
A300s on order with nine on option, services between Franktunt London and Frankfurt Pans
begimng on Apnl 1st, 1976 Aubus orders at the beginming ol 1976 totalled 32 firm orders with

24 options

Fokker-VFW les commandes de contréle des ailes. Qutre Air France, on compte parnu les clients
Lufthansa (compagnie pour laquelle des insignes sont fourmes), Ibéna, Aar Inter, Indian Airhines,
Korean Anhines et South Afncan Airways, cependant que dauties compagnies aénennes négocient
actuellement des commandes La prodoction de FAurbus se lait actuellement en deux versions
principales B2 et B4 cette demiére élant une mise au pomt pour plus longue distance du B2
avec carthurant supplémentaiee. Les études futures comprennent une version A300 avec moteur
Rolls Royce BB 211, pour une demande possible de la Brnsh Awrways. Lappareil peut emporter
un total de 290 passagers, quoique la Lufthansa fasse amdénager apparell pour 24 prenndéres classes
el 229 classes ccononmiques., L'Airbus dispose de trois cales inféneures pour la marchandise palettisée
el les bagages passagers , il est daté de sa propre unité d’alimentation auxiliaire pour la production
de courant lors des manoeuvres d'aéroport. L'Airbus A300-B2 a une envergure d'aile de 44, 84 m,
une longueur de 53,57 m, et une hauteur de 16,53 m. L'appareil transporte 9400 Imp. Gal de
carburant et sa vitesse de croisiére est de 917 km/h. Lufthansa a trois A300 en commande ferme et
neuf en option, les services Franciort-Londres et Francforl-Paris commencant le 1er avril 1976.
Les commandes pour I'Airbus au début de 1976 totalisent 32 commandes fermes et 24 options.

Hohenleitwerk und einigen Turen und Fokker-VFW mit den Steuerfiachen der Tragflachen.
Abgesehen von der Air France wird die Maschine an die Lufthansa, die Iberia, die Air Inter, die
Inchan Airhnes, die Korean Airlines und die South African Airways geliefert (Kennzeichen liegen
ber). Uber Auftrage von weiteren Fluggesellschaften wird zur Zeit verhandelt. Heute werden fur den
Airhus 2wei Hauptmodelle gebaut — der B2 und der B4, Das letzte Modell wurde fur langere Strecken
weiterentwickelt und entstand aus dem Maodell B2 mit mehr Treibstoffvorrat. Fur die Zukunft
werden ua. Untersuchungen mit einem Triebwerk des Typs Rolls-Royce RB.211 vorgenommen,
das die Brtish Airways evtl emnzusetzen gedenkt Der Aubus kann insgesamt 290 Passagiere
befordemn, obgleich die Ausfuhrung fur die Lufthansa tur nur 24 1 Klasse Passagiere und 229
Economy-Passaquere gqit. Unter dem Boden befinden sich deen Frachtraume fur Palettentracht und
Pas Diee Maschime verfugt uber thr egenes Hilfstnebswerk am Heck  das tur den
Antrieh sorgt Der AZ00B2 hat eine Spannweite von 44 84 m
ecine Lange von 53,57 m und eine Hohe von 16,53 mo Er fubet uber 42733 1 Treshstofl ot sich und
verlugt uber e Fluggeschwindigket von 91 7 ken/he Dae Calthansa hat dies A300 0 Bestellung und
besitzt eine Option fur neun weitere. Der Einsatz zwischen Frankfurt und London und Frankfurt und
Paris beginnt am 1. April 1976. Anfang 1976 lagen insgesamt 32 Festaultrage und 24 Optionen vor,
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GENERAL INSTRUCTIONS

It 1s recommended that exploded views are studied and
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tabs adhernng to parts removed before assembly  All parts are es dessins et on dot sepater les supports des geces avant bieren Nur oo hstbon o Tl on Gussnippen
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IF STAND IS TO BE USED CUT AWAY WALL OF PLASTIC DANS LE CAS OU CE MODELE DOIT ETRE MONTE SUR UN FALLS DAS MODELL AUF EINEN STANDER MONTIERT

FROM STAND SLOT IN FUSELAGE UNDERSIDE

SOCLE, DECOUPEZ L'EMPLACEMENT DANS LE FUSELAGH

WERDEN SOLL SCHNEIDEN SIE DEN WERKSTOFF AUS DEM

SCHLITZ IN DEM FLUGZEUGRUMPE

CEMENT TRANSPARENCY DO NOT CEMENT ASSEMBLED SECTION ALTERNATIVE PARTS
O COLLE . TRANSPARENT . NE PAS COLLER 7 ASSEMBLAGE D ALTERNATIVE PIECE
KLEBEN KLARSICHTTEIL NICHT KLEBEN BAUABSCHNITT WECHSELBAUTEIL
SPECIAL INSTRUCTIONS INSTRUCTIONS SPECIALES SONDERHINWEISE
Paint fuselage halves before applying transters  Avoid qetting Peindre les moitiés du fuselage avant de poser les diécalques Rumpfhalften vor Anbringen der Abziehbilder fertig bemalen, Farbe
ting Eviter de mettre de la peinture sur l'intérieur des bords pour ne pas an Leimflachen verschmiert mit Kleber Geringfugige Unsauberkeiten

paint on the inside cdges as this will interfere with
Note that any shght rreqularity in the paint line will be
by the translters

covered

qener le collage. Noter, que les légéres irrégulantés de la igne de
pemnture seront couvertes par les décalques

an den Rumpffarbgrenzen werden durch Abziechbilderstreifen
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After applying transfers set aside to dry
before attempting to pierce transfer as
shown.

Aprés avoir posé les décalques, laisser
secher avant d'essayer de les percer comme
indigué.

Nach Anbringen der Schiebebilder Modell
zum grundlichen Trocknen abseils siellen,
erst dann z. B. Fensteroffnungen behutsam
drehend ausstanzen.
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s ) 'APPLY TRANSFERS SEPARATE INTO REQUIRED SUBJECTS
DIP IN WARM WATER FOR A FEW SECONDS SLIDE OFF
BACKING INTO POSITION SHOWN IN ILLUSTRATION

APPLIQUER LES DECALCOMANIES DECOUPER LES SUJETS
VOULUS LES TREMPER DANS DE L'EAU TIEDE PENDANT
QUELQUES SECONDES. METTRE EN PLACE ET DECOLLER LE
DOS COMMELE MONTRE L'ILLUSTRATION.
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DEKALS AUSSORTIEREN EINIGE SEKUNDEN LANG IN WARMES
WASSER TAUCHEN UND _DANN VON DER UNTERLAGE
HERUNTER IN DIE GEWUNSCHTE POSITION SCHIEBEN
(SIEHEABBILDUNG)
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